
Atelier du  

lundi 20 avril 2015 



Ordre du jour 

• Introduction par Jean-Luc Lagleize 

 

• Rappel du déroulé de l’Atelier par Europolia 

 

• Présentation des hypothèses de travail en matière d’accessibilité, de mobilité et 

d’aménagement du Pôle d’Échanges Multimodal de la Gare Matabiau par Joan 

Busquets 

 

• Échanges 

 

• Travail en groupes 

 

• Échanges 

 

• Conclusion par Jean-Luc Lagleize 

 



Introduction 



Déroulé de l’Atelier 



 

Présentation de Joan Busquets 

    

Prof. Joan Busquets + BAU & MDP  /  EIS + CLIPPERTON /  Jean-Marie Duthilleul + AREP /  EGIS + TRANSITEC 
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MATABIAU – RAYNAL ET QUARTIERS AUTOUR : VERS UNE 

MOBILITÉ DURABLE 
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La Mobilité durable pour Matabiau-Raynal, signifie qu’en 2020, la demande 

de voyageurs aura doublé, mais on n’augmente pas l’accès pour les 

automobiles, sinon qu’on commence la diminution, petit à petit. 
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A. Interprétation de l’existant 
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Barrière / clôture 

Plateforme / barrière physique 

Coupure 

1 

2 

3 4 

5 

Deconnexion 
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1. Flux vers et depuis la Gare 
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TGV – Toulouse <-> Paris 

TGV – Lyon <-> Bordeaux  

TGV – Marseille <-> Bordeaux  

TGV – Lyon <-> Toulouse 

TGV – Marseille <-> Bordeaux  

TGV – Lille  <-> Toulouse 

TGV – Lyon <-> Bordeaux 

Intercités – Port-Bou <-> Paris 

Intercités – Nice <-> Bordeaux ou Irun 

Intercités – Marseille  <-> Bordeaux 

Intercités – Port-Bou <-> Paris 

Intercités – Nice <-> Bordeaux ou Irun 

Intercités – Marseille  <-> Bordeaux 

Intercités – Toulouse <-> Nantes/Rennes 

Intercités – Toulouse <-> Hendaye/Bayonne 

Intercités – Toulouse <-> Paris 

TER  – Cerbere  <-> Toulouse 

TER  – Toulouse  <-> Pau/Tarbes 

TER  – Toulouse  <-> Montréjeau 
TER  – Toulouse  <-> Muret 

TER  – Toulouse  <-> Luchon 

TER  – Toulouse  <-> Foix ou Ax-les-Thermes ou Latour-de-Carol 

TER  – Toulouse  <-> L'Isle-Jourdain ou Auch 

TER  – Toulouse  <-> Rodez 

TER  – Toulouse  <-> Saint-Sulpice-sur-

Tarn TER  – Toulouse  <-> Castres ou Mazamet 
TER  – Toulouse  <-> Montauban-Ville-Bourbon ou Cahors 

ou Brive-la-Gaillarde 

Limoges-Bénédictins 

Toulouse 

Metro – Ligne B 

Metro – Ligne A 

Gare Matabiau 

Les Arènes 

Saint-Agne 



Interprétation du Transport Public : Existant et Projets en cours. (Métro, Tramway, Bus, etc.) EXISTANT 
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2. Accès a la Gare (par modes de transports) 



Système ferroviaire 
(Grandes lignes et TER) 

PDU 
Aprobé 17-10-2012 



Bus et tramway + Métro 

Les données Tisséo en détails 

Accès Tisséo (par heure) Diffusion Tisséo (par heure) 

Métro  

 

 

Bus Marengo 

 

 

Bus Parvis  

3 009 

279 

72 

Métro  

 

 

Bus Marengo 

 

 

Bus Parvis  

1 362 

200 

41 

90 % 

8 % 

2 % 

85 % 

12 % 

3 % 



Cars régionaux 



Piétons 

 

• Une augmentation des accès depuis le métro 

: 1er accès au PEM 

 

• Une croissance de l’accès urbain de Marengo 

 

• Une diminution de l’accès urbain du parvis 

historique 

 

• Depuis le parvis historique, un rééquilibrage 

en cours entre le bâtiment arrivée et le 

bâtiment départ 

Poste 1 

Vers la gare : 8 

677 

Vers le métro : 4 

508 

Poste 5 

Vers la gare : 8 

232 

Vers le métro : 3 

340 

Poste 6 

Vers la gare : 6 

409 

Vers le métro : 2 

375 

Poste 15 

Vers le bâtiment 

voyageurs : 2 588 

Sortants  : 2 913 

Poste 16 

Vers le bâtiment 

voyageurs : 2 075 

Sortants : 990 

Poste 24 

Vers le bâtiment 

voyageurs : 2 341 

Vers la ville : 1 378 



Piétons 

Les usagers du PEM de 16h à 19h 
 
• 20 230 usagers tous espaces confondus 

 

• 6 750 usagers par heure 
 

• Heure de pointe : 17h-18h => 7 525 usagers 
 

• Quart d’heure de pointe : 17h-17h15 => 1 935 

usagers 

 

Parmi ceux-ci : 

 

• 1 880 usagers utilisent uniquement la zone 

Métro/Bus côté Marengo 
 

• 17 075 usagers utilisent l’espace SNCF-Parvis-

Parcotrain 
 

• 1 283 usagers accèdent à la Gare Routière 

Moyenne horaire 

38%

2%
8%

52%

Typo. d’usage 

Un mode TC 38 % 

Un mode avec 
correspondance 

2 % 

Combinaison de mode 52 % 

Transit (sans TC) 8 % 



Vélos 



Voitures  
Difficulté Canal Midi 

et axe Marengo 



Matabiau 

Voitures  
Difficulté Canal Midi et axe Marengo 
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Voitures  
Exemple secteur Nord 
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Parking 
Pied de la Gare (Parcotrain – Marengo) 



Prof. Joan Busquets + BAU & MDP  /  EIS + CLIPPERTON /  Jean-Marie Duthilleul + AREP /  EGIS + TRANSITEC 

Parking 
Parc relais 
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Parking 
Stationnement quartiers 

Offre du stationnement réservées (livraisons, PMR, taxi…) 

Offre du stationnement sur voirie (places non réservées) 



Prof. Joan Busquets + BAU & MDP  /  EIS + CLIPPERTON /  Jean-Marie Duthilleul + AREP /  EGIS + TRANSITEC 

50 

% 
22 

% 
19 

% 
3 

% 
3 

% 

2 

% 

1 

% 
0 

% 

0 

% 
0 

% 

Les modes d’accès au PEM (moyenne horaire) 

51 

% 
24 

% 
12 

% 
5 % 

3 % 

3 % 

1 % 

1 % 

0 % 

0 % 

Les modes de diffusion du PEM (moyenne horaire) 

 

• Les usagers accèdent et partent du PEM de Toulouse principalement en transports en commun urbains, en train et à pied (88%) 

 

• La voiture est un mode d’accès et de diffusion secondaire par rapport aux transports en commun et aux modes doux (7%)  

Conclusions 
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3. Rapport entre quartiers et Gare 
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Rapport entre quartiers et Gare 

Bâtiments de hauteur majeure 

Enceintes fermées 

Obstacles visuels 

Vues intéressantes 

Topographie 

Morphologie intense 

(bâtiments en hauteur) 

Parcelle historique 

Zones morphologiques homogènes 

Façades protégées 

EBP / Monuments historiques 

Bâtiments publics / éléments centralité 

Barrières physiques 

Rues prévues par le PDU pour la future implantation du TPSC 

Continuités  

Éléments de connexion future 

Possibles éléments de connexion future 

Axes pour potentialiser les modes doux 

Espaces publics / verts locaux 

Périmètre Action Foncière 

Espace public (rues) 
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B. Conditionnants de la Ville de Toulouse 
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Évolution de la « forma 

URBIS »  
(La hiérarchie existante et l’évolution du modèle des rues : de 

la rue mixte au boulevard à la route. Il faut retourner aux rues 

qualitatives) 
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Évolution de la « forma 

URBIS »  
(La hiérarchie existante et l’évolution du modèle des rues : de 

la rue mixte au boulevard à la route. Il faut retourner aux rues 

qualitatives) 
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Recordar el tema històric de com els 

eixos s’han anat formant al llarg de 

lahistoria: són eixos concèntrics al CV 

 

La proposta de reforç dels principals 

eixos no s’emmarca doncs en una 

estratègia tan diferent del que 

històricament ja ha anat passant 

 

El que aportem és que aquets eixos els 

connectem també transversalment, 

passant d’u esquema concèntric a 

mallat. 

 

Évolution de la « forma 

URBIS »  
(La hiérarchie existante et l’évolution du modèle des rues : de 

la rue mixte au boulevard à la route. Il faut retourner aux rues 

qualitatives) 
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C. Projet de simulation 
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1. Transports en commun renforcés  
(lignes forte capacité type Tisseo) 
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Bayard - Belford 

Gabriel Peri 

Marengo 

CEAT 

Jolimont 

Lapujade 

Minimes 

 

Barrière de Paris 

Les chalets 

Bonnefoy 

Borderouge 

S 

N 

T.P. 

Métro Ligne A 

Connection T.P. N-S 

Train 

Transports en commun renforcés  

(lignes forte capacité type Tisseo) 
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Bayard - Belford 

Gabriel Peri 

Marengo 

CEAT 

Lapujade 

Minimes 

 

Barrière de Paris 

Les chalets 

Bonnefoy 

Borderouge 

S 

N 

Transports en commun renforcés Connexion au quartiers 

Borderouge 

Metro arrêt 

Jolimont 
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Étude pour la troisième ligne de métro à Toulouse  dans le projet Toulouse  EuroSudOuest 
Variante Ouest 
(Tracée générale intérieure) 

3ème Ligne de Métro 
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Étude pour la troisième ligne de métro à Toulouse  dans le projet Toulouse  EuroSudOuest 

Variante Est 

(Tracée générale extérieure) 

3ème Ligne de Métro 
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Park relais 

 

-Connectats amb 

sistèmes (metro, tren, 

tranvia) que permeten 

descarregar l’estació 

 

- Necessitat de la 

gratuitat dels mateixos 

perque funcioni 

 

Augmenter la capacité P+R pour le Métro et de la Gare 
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N 

S 

Train - TER 

TER - Décentrer l’étoile centrale 

Ajudar a 

descarreg

ar l’estació 

de 

Matabiau 

(reduir el 

flux de 

persones) 

ja que des 

d’altres 

estacions 

ja es pot 

connectar 

amb el 

sistema de 

transport 

públic de 

Toulouse 

(metro, 

tranvia, 

bus…) 

sense 

haver de 

passar per 

Matabiau, 

com fins 

ara. 
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2 – Armature urbaine pour une mobilité durable 
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Matabiau 

Raynal 



JB+ BAU+MD  /  EIS+CLIPPERTON /  DUTHILLEUL+AREP /  EGIS+TRANSITEC Toulouse EuroSudOuest  

Matabiau 

Raynal 

Accès N-E 

Accès N 

Moyen terme 

Axes Nord 
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Matabiau 

Raynal 

Accès N-E 

Accès E 

Accès N 

Long terme 

Axes Est et Sud 

Hypothèses à long terme 
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Matabiau 

Raynal 

Amélioration du Canal du Midi 



Amélioration du 
Canal du Midi 
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Fonctions viaires  
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Fonctions viaires  
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Fonctions viaires  
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Fonctions viaires  
Proposition 
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E
N

C
L

A
V

E
M

E
N

T
 D

E
 M

A
T

A
B

IA
U

 
ACCESSES HYBRIDES 

Matabiau 

Raynal 

Accès N-E 

Accès E 

Accès N 

Accès N Accès N-E 

Accès E Système de rues hybrides 
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ACCES URBAIN 

CIVIQUE (TC+COMMERCE) 

LOISIR 

Système de rues hybrides 
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Système de rues hybrides 

Hypothèses à long terme 
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3 – Stationnement PEM et nouvelles centralités  
(ainsi que les quartiers autours) 
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P 

P 

P 

P 

P 

P 

P 

P 

P 

P 

P 

P 

P 

Stationnement privée 

Stationnement PEM 

PEM : 2 000 places (actuel aprox. 800) 

Taxis: 40 places 

Livraisons: 15 places 

+ Vélos (aprox. 8 000) 

Stationnement PEM 

Chaque quartier de la 

centralité a son propre 

stationnement, en suivant les 

usages précis, et en 

cherchant à minimiser le 

nombre de voitures 
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Nouvelles centralités et quartiers existants 
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4 – Modes doux 



Modes doux. Axes vélos 



  

  

Modes doux. Système piétons 



D. Évolution de la culture de la mobilité  
(technologie plus avancée et comportement plus responsable) 



Transport en commun plus efficace 

Vêlo Bus 

Train LGV 

Pietons Voitures 



Voiture non polluante et de plus petite dimension 



Mobilité douce dans la ville comme priorité 





Stationnements réversibles (et de stockage) 
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Renforcer la structure urbaine doit permettre d’améliorer la qualités des rues 

existantes, pour les « compléter et diversifier » leurs usages. Système hybride 

des rues: civiques, locales et verts ; Ils permettent de qualifier les conditions 

urbaines des quartiers 

Avec cette stratégie on pourrait imaginer de reconvertir le Canal comme un 

grand poumon vert en ville 
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E. Matabiau et Raynal dans la Ville 
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Échelle 1:10.000 (A3) 

Matabiau et Raynal dans la Ville 
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Rues 



JB+ BAU+MD  /  EIS+CLIPPERTON /  DUTHILLEUL+AREP /  EGIS+TRANSITEC Toulouse EuroSudOuest  

Rues 
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Jardin Michelet 

Jardin au Raisin 

Collège d'etat Toulouse Lautrec Toulouse Observatoire 

Espaces 
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Espaces 
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Espaces 
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Matabiau 

Raynal 

Amélioration du Canal du Midi 
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Éléments de Projet pour une structure urbaine 

DURABLE et RESPONSABLE 
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De la Gare aux quartiers Système de rues hybrides 

Hypothèses à long terme 
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De la Gare à la Ville 



Échanges 1 

avec les participants 



Travail en groupes 



Échanges 2 

avec les participants 



Conclusion 


